
Vágányok és Lejtviszonyok
Vágány    Kp   felé      Vp    felé 

01.     -0,3 ‰          0,3 ‰ 
02.     -0,3 ‰          0,3 ‰ 
03.     -0,3 ‰          0,3 ‰ 
04.     -0,3 ‰          0,3 ‰ 
05.     -0,3 ‰          0,3 ‰ 

06.     -0,3 ‰          0,3 ‰ 
07.     -0,3 ‰          0,3 ‰ 
08.     -0,3 ‰          0,3 ‰ 
09.     -0,3 ‰          0,3 ‰ 
10.     -0,3 ‰          0,3 ‰ 
11.     -0,3 ‰          0,3 ‰ 
12.     -0,3 ‰          0,3 ‰ 
13.     -0,3 ‰          0,3 ‰ 

VS 3

Bejárati jelzők:

„A” 171+03

„B” 171+03

„C” 192+50

„D” 192+50

Előjelzést adó térközjelzők:

"AT 154/57" 155+17

"AT 206/07" 206+19

01. csonka 

Hh=95 m

Váltók:

2. 172+81

4. 173+60

6. 173+89

8. 174+23

10. 174+67

12. 175+01

14. 175+36

16. 175+59

18. 175+69

20. 175+96

22. 176+24

24. 176+37

26. 176+47

28. 176+51

30. 176+79

32. 177+06

34. 177+13

36. 177+34

38. 180+42

38/1. 180+14 

Váltók:

1. 189+56

3. 188+79

5. 188+60

7. 187+82

9. 187+64

11. 187+86

13. 187+02

13/1. 188+05

15. 187+07

15/1. 185+65

17. 185+32

17/1. 185+65

19. 185+05

21. 184+78

23. 184+43

25. 184+32

27. 184+13

29. 183+98              

31. 183+43

33. 183+07 

T9

VS1 vágányzáró sorompó: 

179+95                                     

Peron:                                                                                     

3-4. vg: 180+00 - 183+00

Budaörs /01032/ állomás vázlatos helyszínrajza

02. csonka 

Hh=26 m

05. csonka "B" 

Hh=148 m
T1

013. csonka

Hh = 45 m

Ismétlőjelzők:

„V3 Ism” 184+92

„V4 Ism” 184+92

„V5 Ism” 184+80

Tolatásjelzők:

„T1” 187+89

„T2” 174+45

„T3” 183+50

„T5” 183+50

„T6” 177+47

„T7” 2+21

„T9” 1+70

„T11” 2+19

Kijárati jelzők:

„K2” 177+08

„K3” 176+24

„K4” 175+83

„K5” 177+18

„K6” 177+35

„K7” 177+66

„K8” 177+25

„K9” 177+50

„K10” 177+65

„V2” 183+85

„V3” 185+81

„V4” 185+72

„V5” 185+61

„V6” 184+70

„V7” 184+45

„V8” 183+62

„V9” 183+50

„V10” 183+70

T11

0,5 ‰ 0,3 ‰

AS 167- szelvényszám feltüntetése- 167+84; 

Állomás épület megnevezése; Rakodóterület 

feltüntetése; Közlekedési útvonalak. Módosítás 

időpontja: 2024.04.16.; Nem biztosított 

tolatásjelzők "Tj" helyett „T”-re javítva; 

lejtviszonyok grafikus ábrázolása. Módosítás 

időpontja: 2024.08.27.
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02. fő "D" páros megelőző Hh=677 m

03. átm. fő "D" jobb átmenő Hh=973 m 

12. mk."F" rendező  Hh=507 m

13. mk. "A" rendező   Hh=265
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01. mk. "K" Hh=700 m Közforgalmú 

38/1.

38.

SR 1HS 1

21.

VS 7

KS 7

04. átm. fő "F" bal átmenő   Hh=981 m

05. fő  "F" páratlan megelőző   Hh=961 

06. fő "F" vonatfogadó és rendező  Hh=846 m

07. fő "D" vonatfogadó és rendező   h=790 m

08. fő "E" vonatfogadó és rendező  h=676 m

09. fő "F" vonatfogadó és rendező  Hh=647 m

10. fő "A" vonatfogadó és rendező  Hh=683 m

11. mk."D" rendező   Hh=30 m

A,B bej. jelzők 171+03.SZ.

C,D bej. jelzők 192+50.SZ.

T6

T5

T 7

9.

ideiglenes peron hossza:232 m, 

szélesség: 1,5 m, SK 00

KS 5

154b (155+17)

154a (155+17) 207b (206+19)

207a (206+19)

5,2 ‰

5,2 ‰ 6,5 ‰ 

6,5 ‰ 

Burkolt klivilágított 
rakodóterület  35x6 m

Állomás épület


